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INFORME SOBRE LA NUEVA REGULACION DE LA ESTIBA DE CARGAS EN
CAMION

Situacion actual de la legislacion sobre la estiba de cargas.

Hasta ahora, practicamente no existia ninguna regulacion sobre cémo asegurar la carga sobre
un camién. La Unica referencia al respecto en el ordenamiento juridico era el Reglamento General
de Circulacion (RD 1428/2003) Art 14, que indica lo siguiente:

* La carga transportada en un vehiculo, asi como los accesorios que se utilicen para su
acondicionamiento o proteccion, deben estar dispuestos vy, si fuera necesario, sujetos, de tal
forma que no puedan:

- Arrastrar, caer total o parcialmente, o desplazarse de manera peligrosa.
- Comprometer la estabilidad del vehiculo.
- Producir ruido, polvo u otras molestias que puedan ser evitadas.

Este precepto es poco concreto, dado que permite que los camiones y furgonetas circulen sin
apenas control sobre este campo. Y ello, evidentemente, ha tenido sus consecuencias. Se
calcula que entre un 25 y un 45% de los accidentes del transporte de mercancias tienen que ver
con la mala estiba de las cargas.

En base a lo anterior desde FETCAM se tiene conocimiento de actuaciones recientes por parte
de la Guardia Civil de Tréfico en las que se estd comenzando a sancionar a transportistas por no
llevar correctamente estibada la carga. Como se puede deducir de lo anterior y, segun la
normativa vigente, la accion de sancionar o no al transportista queda al arbitrio/interpretacién del
propio agente, (como ocurre en el caso de conduccion con chanclas, calzado de seguridad, etc).

La nueva normativa, (pendiente de entrar en vigor en 2018).

El pasado 2 de junio de 2017 se aprob6é el RD 563/2017. Este Real Decreto regula las
inspecciones técnicas que se haran a los vehiculos comerciales en el territorio espafiol. En su
anexo lll determina una serie de normas técnicas, entre las que figura la EN12195-1:2010, que
deberan aplicarse en la fijacion de cargas en camion. Y por tanto, es una regulacion muy concreta
y cuantificable, frente al subjetivismo y poca precision de la regulacién actual.

Un ejemplo de cédmo afectara esto a los transportistas en camioén:

» Hasta ahora, si se transportaba una maquina de 12 toneladas, se podia poner el tipo y numero
de cintas que se quieran para sujetarla. Por ejemplo, 2 cintas, con una fuerza de tensién estandar
(STF) de 350 DaN.

* A partir de la entrada en vigor de la nueva regulacién, RD 563/2017, hay que poner
antideslizante y 6 cintas de amarre de 500 DaN, o bien 3 de 1000 DaN.

La nueva normativa regula cuestiones como el numero de amarres a colocar, su capacidad de
amare (LX) , etc. Concretamente, estas son las normas técnicas cuya vigilancia se va a verificar
a partir de ahora:



atralba

de Transporte
cias de Albacete

de A

Calculo de las fuerzas de amarro

_EN12195-1

— EN 12640 Puntos de amarre.

— EN 12642 Resistencia de la estructura de la carroceria de los
vehiculos.

— EN 12195-2 Cinchas de amarre de fibras sintéticas.

— EN 12195-3 Cadenas de amarre.

— EN 12195-4 Cables de acero de amarre.

—1S0 1161, I1SO 1496 Contenedor ISO.

— EN 283 Cajas moviles.

— EN 12641 Lonas.

— EUMOS 40511 Postes-Teleros.

— EUMOS 40509 Empaquetado para transporte.

Si bien este Real Decreto es espafiol, hay que decir que viene a aplicar el mismo contenido de
la Directiva 2014/47 EU, cuyo propdésito es fijar un criterio Unico en esta materia a nivel europeo,
y por tanto, en el transporte internacional terrestre, todo transportista se encontrara con que
habra una serie de regulaciones nacionales e inspecciones idénticas en todos los paises de la
UE.

Entrada en vigor y formas de control:

Se prevé la entrada en vigor en mayo de 2018, por lo que las empresas y autbnomos deberan
ser conocedores de la misma a la vez que formarse y prepararse para el cumplimiento de esta
exigente normativa.

La DGT se ha comprometido a realizar mas de 15.000 inspecciones técnicas al afio, pero ademas
se ha formado a la guardia civil y se la ha dotado de herramientas para poder parar a vehiculos
y comprobar si cumplen esta directiva, de hecho ya estan “informando” a transportistas sobre
este tema.

En caso de accidente, ademas, si se detectase que la carga del vehiculo no fuese acorde a lo
establecido podria considerarse negligencia o dolo y tener graves consecuencias para el
conductor o la empresa de transporte.

Adicionalmente a esto, y teniendo en cuenta el grado de complicacién y dificultad que puede
llegar a tener la correcta realizaciébn de los céalculos necesarios para cada vehiculo, se han
desarrollados diferentes app gratuitas para el célculo de amarres para su dispositivo movil que
ayudaran de forma muy sencilla y grafica en la realizacion de los mismos, asegurandose asi que
esté realizando la estiba segun lo indicado en la norma.

Real Decreto 563/2017

ANEXO Il

Sujecion de la carga

I. Principios aplicables a la sujecion de la carga

1. La sujecibn de la carga soportara las siguientes fuerzas generadas por la
aceleracion/deceleracion del vehiculo:

—en el sentido de marcha: el peso de la carga multiplicado por 0,8, y

—en sentido lateral: el peso de la carga multiplicado por 0,5, y

— en sentido contrario al de marcha: el peso de la carga multiplicado por 0,5, y
— en general debe impedir la inclinacion longitudinal o transversal de la carga.
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2. Para el reparto de la carga se tendran en cuenta las cargas maximas de eje autorizadas asi
como las cargas minimas de eje necesarias dentro de los limites de la masa maxima autorizada
del vehiculo, en consonancia con la legislacién sobre pesos y dimensiones de vehiculos.

3. A la hora de sujetar la carga, se tendran en cuenta los requisitos de resistencia de algunos
componentes de los vehiculos como los puntos de amarre frontales, laterales, traseros, teleros
cuando se utilicen para tal fin.

4. Podra utilizarse uno o varios de los siguientes métodos de retencioén para sujetar la carga:

— enganche,

— inmovilizacion (local/general),
— amarre directo,

— amarre superior.

5. Normas aplicables: Norma Asunto

—EN 12195-1 Calculo de las fuerzas de amarre.

— EN 12640 Puntos de amarre.

—EN 12642 Resistencia de la estructura de la
carroceria de los vehiculos.

—EN 12195-2 Cinchas de amarre de fibras sintéticas.

—EN 12195-3 Cadenas de amarre.

—EN 12195-4 Cables de acero de amarre.

—1S0 1161, ISO 1496 Contenedor I1SO.

—EN 283 Cajas moviles.

— EN 12641 Lonas.

— EUMOS 40511 Postes-Teleros.

— EUMOS 40509 Empaquetado para transporte.

1. Inspeccién de la sujecién de la carga.
1. Clasificacion de las deficiencias.

Las deficiencias se clasificardn en una de las categorias siguientes:

* Deficiencia leve: Se habla de deficiencia menor cuando la carga esta sujeta correctamente pero
cabria formular recomendaciones en materia de seguridad.

» Deficiencia grave: Se habla de deficiencia grave cuando la carga no ha sido sujeta
suficientemente y cabe la posibilidad de un desplazamiento o vuelco significativo de la carga o
de partes de la misma.

» Deficiencia peligrosa: Se habla de deficiencia peligrosa si se pone en peligro directo la
seguridad del trafico debido al riesgo de pérdida de la carga o de partes de la misma, por un
peligro derivado directamente de la carga o por la puesta en peligro inmediata de personas.

Si se observan varias deficiencias, el transporte se clasificard en el grupo de deficiencias mas
alto. En caso de observarse varias deficiencias, dado que cabe esperar que el efecto combinado
de las mismas las refuerce, el transporte se clasificaré en el nivel de deficiencia superior.

2. Métodos de inspeccion.

El método de inspeccién consiste en una evaluacién visual de que se usa correctamente el
numero necesario de medidas adecuadas para sujetar la carga o la medida de las fuerzas de
tension, el calculo de la eficiencia de la sujecion y la verificacion de los certificados, en su caso.

3. Evaluacion de las deficiencias.

En el cuadro 1 se presentan las normas que pueden aplicarse durante una inspeccién de sujecion
de la carga para determinar si el estado del transporte es aceptable.

La categoria de las deficiencias se determinara con arreglo a la clasificacién que se establece
en el punto 1 de este capitulo, caso por caso.
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Los valores que aparecen en el siguiente cuadro se ofrecen a titulo indicativo como directrices
para determinar la categoria de una deficiencia determinada en funcién de las circunstancias
concretas, dependiendo en particular de la naturaleza de la carga y de la discrecién del inspector.

Para el transporte incluido en el ambito de aplicacién de la Directiva 95/50/CE del Consejo se
pueden aplicar requisitos mas especificos.

Cuadro 1
Evaluacion de la
Elemento Deficiencias deficiencia
Leve Grave Peligrosa
A El empaquetado para transporte no permite una sujecion adecuada de la carga. ﬁlspemglfcreclon del
B Una o mas unidades de la carga no estan colocadas comectamente. "5' discrecion del
inspector.
c El vehiculo no es adecuado para la carga gue se transporta (deficiencia distinta de A discrecion del
las enumeradas en el punto 10}). inspector.
D Defectos manifiestos de la superestructura del vehiculo (deficiencia distinta de las A discrecion del
enumeradas en el punto 10). inspector.
10 Idoneidad del vehiculo.
101 Pared frontal (2i se utiliza para la sujecion de la carga).
10.1.1 Parte oxidada o deformada. ®
Parte fisurada que pone en peligro la integridad del compartimento de carga. X
1042 Resistencia insuficiente (cerificado o etigqueta si procede). X
Altura insuficiente en relacion con la carga transportada. ®
10.2 Paredes laterales (si se utilizan para la sujecion de la carga).
1021 Parte oxidada o deformada; mal estado de bisagras o cemaduras. X
Parte fisurada; faltan bisagras o cemaduras, ¢ no funcionan. X
1022 Resistencia insuficiente del soporte (cerificado o etiqueta si procede). X
Altura insuficiente en relacion con la carga transportada. x
Mal estado de los paneles de las paredes laterales. ®
1023 Parte fisurada. ®
10.3 Pared posterior (si se utiliza para la sujecion de la carga).
Parte oxidada o deformada; mal estado de bisagras o cemraduras. X
10.3.1 Parte fisurada; faltan bisagras o cemaduras, ¢ no funcionan. X
1032 Resistencia insuficiente (certificado o etiqueta si procede). X
Altura insuficiente en relacion con la carga transportada. X
10.4 Teleros (si se utilizan para la sujecion de la carga).
10.4.1 Parte oxidada o deformada, o amarre insuficiente al vehiculo. X
o Parte fisurada; amarre al vehiculo inestable. b
1042 Mala resistencia o dizefio. ®
o Altura insuficiente en relacion con la carga transportada. b
105 Puntos de amarre (=i se utilizan para la sujecion de la carga).
D51 Mal estado o disefio. ®
o Mo pueden soportar las fuerzas de amarre necesanas. X
105.2 Mimero insuficiente. ®
o Mumero insuficiente para soportar las fuerzas de amarre necesarias. X
106 Estructuras especiales exigidas (si se utilizan para la sujecion de la carga).
D61 Mal estado, dafiado. b
o Parte fisurada; no apta para soportar la fuerza de retencion. X
1062 Mo apta para la carga transportada. X

Ausente. X
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Evaluacion oa la
Elemento Deficlenclas deficiencla
Leve Grawe Pelgrisa

10,7 Susk (¢ se uilza para la sufecion de |3 canga).

o Mal estado, daflado. ]

Parte fisurada; Mo apio para soportar canga. X
1072 Limite de carga Insuficients. ¥

Mo apto para soportar canga. X
20 Cleme, blogquen y amame directo.

201 Amare direcior de |a canga (bloqueo).
20.1.1 Demaslada distancia enire Ia carga y I parbe frontak
Demaslada dsiancla con la paned frontal &l se ulillza para |a sujecion directa de la
20.1.1.1 canga.
Mas o2 15 em y nesgo de atravesar la pared. ¥
Demaslada distancia con |as panedes [aterales &l s& UTlizan para la sujecion directa
20.1.1.2 o2 lacarga.
Mas 02 15 em y n2sgo de atravesar la pared. ¥
Demaslada distancia con [a pared posteror sl 52 wiliza para la sujecion drecta de
201.1.3 lacarga
Mas o2 15 em y nesgo de atravesar la pared. ¥
Dispositivos de sujecion, como rales de amame, vigas de biogueo, tablllas ¥ cufias en |as paredes frontal,
|atlerales y posiedion.
Fllachtn al vehiculo Inadecuada. X
20.1.2.1 Fllacien Insuficienie. X
Mo aptos para sopodtar las fuerzas de retencion, fojos. X
Tu|ecion Inadecuata. X
20.1.22 Sujesion Insuficiente. ]
Totalmenie Ineficaces. X
Equipo de sufecion poco adaptada. X
Equipo de sifecion botalments Inadecuana. X
Me&tndo escoqi0a Dara 3 sujecion del embalae” subaplimo. iy
Metodo elegdo totaiments Inatsecuado. ]
20.1.3  Su|ecion directa con redes y lonas.
Estado de las redes y de 135 lonas (faita [ stiquetajestan dafiadas pero pusden

¥

201.2

20.1.23

20.1.24.

A

20.1.3.1 Dispositivos de retenclén de la carga daflados. X
Dispositivos de retenclon de carga muy deterorados ¥ que no 500 ya aproplados x
para &l =0,

20133 Reskstencia Insufidente de Ias redes y lonas. X
Capacidad Inferior 3 dos terclos 02 |36 fusrzas de retencion reguedidas. X
Fljachon Insuficiente de Ias redes y lonas. ]

20.1.3.3 Fljachén £on una capacidad menor para sopodtar o8 fencos o2 [as fuerzas de x
reienclon reguendas.

ap 13,4 PdECUICION MEUNCIeNts O 138 12026 ¥ I0NA5 Para 13 SUiEClon de 13 canga. X
Totaimentie Inadecuadas. ]

2014  Separacion y rzlienc o2 l@s unidades de carga o de oS espacios Iores.

20141 Inadecuacion de |a unidad de separacion y relieno. H]
Separacitn o espacios libres demaslado amplios. x

20.1.5 Amame direcio (horzontal, transversal, dlagonal, con DUCies 0 resom2s ).

20151 Las fuerzas de sufecion requendas son Inadecuanas. X
Inferiores 3 008 tendos de 13 fusrza requenda. X

202 Sujecion por feson,
2021 Alcance da |36 fuerzas de Enl..l]l!'lﬂ-i:ll'l I'E'qI.EI‘IﬂE-E.

apmqq 3% THErZES 0 SUECION reqUENas 50 IN3dEcLanas. ¥
Inferiores & dos lencios de |3 fuerza reguenda. X

20,3 Dispositivos de retencitn de la carga utllizagos.

20,31 Inadecuacion de los disposiivos de retencion o2 |3 carga. X
Dispaositivo tofalmente Inadecuaso. ]
Falz [a stiquats (por Ejemplu placairemolqueests dafiada pero e dispositivo

apgg Mnckna adecusdaments

Fafia Ia euqma {por E}Er‘npm piacaremolguelesia daflada y & dispositve esia
muy e



Asociacion de Transporte
de Mercancias de Albacete

@ atralba

Evaluacion de la
Elemento Deficiencias deficiencia
Leve Grave Peligrosa
Dispositivos de retencién de la carga dafiados. x
2033 Dispositivos de retencion de carga muy deteriorados y que no son ya apropiados
para el uso. X
2034 Tornos de amarre utilizados de forma incorrecta. x
Tornos de amarre defectuosos. X
Uso incorrecto de los dispositivos de retencién de la carga (por ejemplo falta de
20.3.5 proteccion de las aristas). *
Uso defectuoso de los dispositivos de retencion de la carga (por ejemplo nudos). X
2036 Fijacion de los dispositivos de retencion de la carga inadecuada. x
Inferiores a dos tercios de la fuerza requerida. X
204 Equipo adicional (por ejemplo alfombras antideslizantes, protectores de aristas, rieles).
Se emplea un equipo inadecuado. X
2041 Se emplea un equipo incorrecto o defectuoso. x
Se emplea un equipo totalmente inadecuado. X
205 Transporte de productos a granel, ligeros y sueltos.
Productos a granel que vuelan al circular el vehiculo y que pueden distraer a otros
2051  vehiculos. X
Supone un peligro para los demas vehiculos. X
2059 Productos a granel mal sujetos. x
Pérdida de la carga que supone un peligro para los demas vehiculos. X
2053 Productos ligeros sin cubnr. x
Peérdida de la carga que supone un peligro para los demas vehiculos. X
206 Transporte de trozas.
20.6.1 Pérdida parcial del producto transportado (troncos). X
2062 Fuerzas de sujecion de la unidad de carga inadecuadas. x
Inferiores a dos tercios de la fuerza requerida.
30 Carga totalmente suelta.

Con esta modificacion en la normativa de las irregularidades detectadas por los agentes de la
Guardia Civil o los inspectores de la ITV se cuantificardn en base al baremo sancionador recogido
en la LOTT, sancionandose las infracciones muy graves con cuantias entre los 1.001 y 6.000 €.
Para las graves, se fijan multas de entre 401 y 1.000 €. Finalmente, las leves se castigan con
entre 100 y 400 €.

Para los infractores reincidentes, se sancionardn con una multa de 6.001 a 18.000 € las
infracciones muy graves si el infractor tuviera una sancion firme por otra infraccion muy grave
cometida en los doce meses anteriores, castigo econémico al que se le sumaria la posible
pérdida de la honorabilidad del gestor de la empresa, obligando a esa empresa a reponer este
requisito indispensable para mantener la autorizacion de transporte.



